Trả lời

Chỉ trong một thời gian ngắn, từ tháng 11  năm 1964 đến tháng 2 năm 1965, bến Vũng Rô đã đón bốn chuyến Tàu “không số”. Riêng chuyến tàu thứ tư cập bến đêm 15/02/1965, sáng hôm sau bị địch phát hiện. Để đảm bảo bí mật và an toàn cho Đường Hồ Chí Minh trên biến, ta đã phá hủy con Tàu “không số” cho chìm xuống biển tại bãi Chùa thuộc Vũng Rô, không để lọt vào tay địch. Diễn biến và kết quả như sau:
*Chuyến thứ nhất – Mở đường vào bến Vũng Rô.

[[
Ngày 10/11/1964, sau khi tàu 41 vừa hoàn thành nhiệm vụ đưa hàng vào Cà mau trở về, đang sinh hoạt rút kinh nghiệm ở một đảo thuộc Vịnh Hạ Long( sau sự kiện Vịnh Bắc Bộ, các tàu Hải quân đều sơ tán cập đảo tránh máy bay Mỹ) thì có lệnh đưa Tàu 41 về Đồ Sơn nhận nhiệm vụ.

Tại Phòng họp của Sở Chỉ Huy Phòng Tư Lệnh Hải quân có Tư lệnh Nguyễn Bá Phát, Chính ủy Hoàng Trà, Đoàn trưởng Đoàn125 Đoàn Hồng Phúc, Chính ủy Đoàn125 Võ Huy Phúc, Chủ nhiệm Chính trị Đoàn 125 Võ Hành và một số sĩ quan tham mưu của Bộ, phía Bộ Tổng tham mưu có đồng chí Phan Hàm – Cục phó Cục tác chiến, đồng chí Kinh Chi – Cục trưởng Cục Bảo vệ, một tấm hải đồ lớn trải rộng trên bàn trước mặt tư lệnh hải quân. Nhìn trên đó người ta thấy dày đặc những mũi tên xanh, đỏ cùng những kí hiệu minh họa tình hình có liên quan công tác vận chuyển được thu thập qua các nguồn tin mới nhất đáng tin cậy.

Sau khi Trưởng phòng Quân báo Kim Sang báo cáo tình hình địch trên biển miền Nam nói chung và tập trung vùng biển nam Trung Bộ, trên bờ của vực tỉnh Phú Yên, tư lệnh Hải quân Nguyễn Bá Phát có ý kiến chỉ đạo: “Nhu cầu vũ khí ở Khu 5 rất bức thiết, Tỉnh ủy các tỉnh ven biển Khu 5 đã cử người mang thư ra Trung Ương xin chi viện vũ khí. Theo chỉ thị của Trung Ương lần này ta dung tàu sắt đưa hàng vào bến Vũng Rô – Phú Yên, Bộ đã điện cho khu 5 đón. Vũng Rô là vũng có độ nuớc sâu, tàu ra vào không lệ thuộc thủy triều , lại nằm kế sát đường sắt và quốc lộ nếu ta biết lợi dụng yếu tố bí mật bất ngờ thì ta sẽ thắng. Song Vũng Rô là nơi dễ bị kẻ địch bao vây chỉ cần một tàu đứng chặn giữa mũi điện và Hòn Nưa là tàu ta khó thoát. Bộ Tham mưu và Thủ trưởng Đoàn 125 chuẩn bị chu đáo để Bộ Tư lệnh Quân chủng có thể giao nhiệm vụ chính thúc cho tàu”.

Tiếp sao đó, Tư lệnh Hải quân gọi Thuyền trưởng Tàu 41 Hồ Đắc Thạnh, Chính trị viên Trần Hoàng Chiếu và đồng chí Trần Ngọc Quang ( đồng chí Trần Ngọc Quang người quê Phú Yên, cùng đi với tàu 41 vào Vũng Rô và phải ở lại năm tình hình tổ chức bến rồi ra sau) chỉ thị : “Phải tập trung mọi cố gắng lãnh đạo chuyến đi thắng lợi.Đây là bến mới, tàu chỉ được ở lại bến từ 23 giờ đến 3 giờ sang là phải rời bến, khi gặp tình huống khó khăn, Chi ủy Chi bộ và thuyền trưởng được quyền quyết định và chịu trách nhiệm trước cấp trên”. Đồng chí Tư lệnh còn gửi lời thăm đồng chí Trần Suyền và các đồng chí ở bến.

Thực hiện nhiêm vụ được giao, cán bộ và chiến  sĩ tàu 41 bắt tay vào nghiên cứu hải đồ chọn hướng đi, nhận dạng mục tiêu, tính toán thủy triều cho 10 ngày sau; tính toán cự ly chiếu sang của đèn mũi Nạy, tìm hướng đi tránh ra – đa cù lao Ré và Chóp Chài. Chính trị viên Tàu thì lo công tác Đảng, công tác chính trị, chuẩn bị nội dung họp Chi bộ, xây dựng quyết tâm thư. Thuyền phó thì lo tiếp nhận hàng hậu cần.

Điều khó khăn nhất là vừa lo chuẩn bị các công việc trước chuyến đi vừa phải tránh máy bay địch tập kích. Cứ đúng 19 giờ tàu từ Hạ Long về Đồ Sơn xuống hàng, đến 3 giờ sáng lại phải ra khu neo cập vào núi.

Buổi chiều trước khi rời bến, tàu đón ba đồng chí quân giải phóng Phú Yên bổ sung xuống làm thủy thủ, đó là các đồng chí Lê Kim Tự, Nguyễn Thanh Xuân Và Trần Mỹ Thành.

24 giờ  ngày 16/11/1964 tàu rời bến Bãi Cháy. Các đồng chí Tư lệnh Hải quân, Đoàn trưởng Đoàn 125 và Chính ủy Đoàn ôm hôn cán bộ thủy thủ Tàu 41. Chúc tàu thuận buồm xuôi gió. 

Tàu hành trình được hai ngày thì được điện của Sở chỉ huy : “Dừng lại ở vùng đảo của bạn chờ lệnh”

16 giờ ngày 26/11/1964 tàu vượt qua giới tuyến tạm thời trên biển. Thuyền trưởng ra lệnh nâng cấp sẵn sàng chiến đấu.Sóng gió ngày càng lớn. Tàu vẫn hành trình theo kế hoạch. Thông tin liên lạc giữa tàu và chỉ huy sở vẫn được giữ vững.

Khoảng 12 giờ trưa ngày 27/11/1964, Thuyền trưởng Hồ Đắc Thạnh nhận bức điện nội dung: “Bộ tư lệnh Vùng 1 Duyên hải ngụy phái 2 tàu chiến hộ tống  phái đoàn Mỹ đi thị sát ra – đa Cù lao Ré, Tàu 41 khi qua vùng biển Đà Nẵng phải chú ý. Tình hình bến vẫn êm.

Ngày 28/11/1964 ngày hành trình cuối cùng của tàu, ba ngày đêm, ngoài sự chịu đựng sóng gió, hai lần cơ động tránh tàu tuần tiễu địch. Khoảng 5 giờ sáng mọt máy bay ngụy từ  một căn cứ trên đất liền bay đến lượn trên tàu nhiều lần ở độ cao từ 100 đến 150m. Sauk hi hội ý cán bộ tàu, Thuyền trưởng cho thủy thủ mang cờ 3 que của ngụy kéo lên đỉnh cột buồm, đồng thời cho thủy thủ mang những xâu cá, mực đã chuẩn bị sẵn  cùng với những chai rượu giơ cao làm động tác giả như đang nhậu.

Tàu địch sau mấy lần quần lượn, lúc cắt ngang, lúc bay dọc theo Tàu 41 rồi bay thẳng về đất liền. Kinh nghiệm các chiến đi trước trên đường biển chi viện hàng vào các tỉnh Nam bộ cho biết, sau máy bay sẽ là tàu chiến. Chiến sĩ quan sát báo cáo có hai tàu xuất hiện. Thuyền trưởng cho thay lại số hiệu tàu, sửa lại lưới ngụy trang. Hai tàu địch tiếp cận tàu ta chừng 1hải lý thì giảm tốc độ. Khoảng 10 phút sau, 1 chiếc tách khỏi đội hình tăng tốc chạy vòng phía sau mạn trái tàu 41 rồi hai chiếc chạy song song  với tàu 41 một khoảng cách nhất định. Thời gian trôi đi, căng thẳng và chờ đợi , sự chờ đợi của hai khả năng: đánh nhau  nếu chúng khẳng định tàu ta chở vũ khí “Tiếp tế cho Việt  cộng ở Miền nam” hoặc bỏ đi nếu ta thành công trong vỏ bọc giả dạng tàu đánh cá. Sau 2 giờ kèm cặp xác minh , 2 tàu địch kéo tàu tăng tốc và chạy về hướng khác.

Ngày 28/11/1964, 12 giờ trưa tàu đến điểm chuyển hướng cuối cùng. Tàu 41 chuyển hướng vào bến. Không  khí trên tàu lúc này rất khẩn trương và bận rộn. 15 giờ phát hiện rặng núi lờ mờ phía đất liền. Thỉnh thoảng có một vài lần máy bay bay qua, tàu 41 chuyển hướng tránh tàu địch và ghe cá của ngư dân.18 giờ, Tàu 41 ở vào cự ly bán kính chiếu sáng của đèn mũi Nạy nhưng không phát hiện đèn, đến 22 giờ, Tàu 41 cách bờ núi 1 hải lý. Chính trị viên tàu dung đèn pin phát tín hiệu nhận nhau với bến, nhưng không thấy trả lời. Cảnh giác và thận trọng Thuyền trưởng  cho tàu giảm tốc độ, tránh xa các mỏm núi. Lưới ngụy trang trên các ụ súng được tháo ra sẵn sàng chiến đấu. Phía mạn trái tàu, một hòn đảo nhỏ hiện rõ dần. Chính là Hòn Nưa, cửa Vũng Rô đã ở trước mặt.

Tàu tiến từ từ vào giữa vịnh và thả trôi. Chiếc xuồng ba lá được thả xuống. Đồng chí thuyền phó cùng hai thủy thủ mang theo vũ khí chèo vào bờ phía bãi Lau tìm bắt liên lạc.

20 phút trôi qua , phía bờ có ánh đèn pin chớp lên rồi vụt tắt. Chính trị viên dùng đèn pin phát tín hiệu nhận nhau và được phía bờ đáp lại đúng như qui định. Cán bộ và thủy thủ trên tàu lúc này mới thạt sự yên lòng là đã vào đúng bến Vũng Rô.

Một chiếc ghe máy kéo theo một chiếc thuyền cập mạn tàu. Các đồng chí ở bến lên tàu. Phút đầu gặp gỡ mọi người vui mừng xúc động, ôm chầm lấy nhau, nước mắt chảy ròng, nghẹn ngào không nói nên lời.

Đồng chí Trần Suyền – Thường trực Phân Khu Nam, Phụ trách tiếp nhận công tác hàng chi viện vào cảng Vũng Rô và các đồng chí ở bến lên tàu bắt tay cán bộ,  thuyền viên trên tàu. Thuyền trưởng thong báo với đồng chí Trần Suyền theo lệnh của cấp trên, tàu chỉ được ở lại bến bốc dỡ hàng đến 3 giờ sáng là phải rời bến. Đồng chí Trần Suyền  có ý kiến với 60 tấn vũ khí và trang bị thuốc men trên tàu, bến khó huy động dủ người bốc dỡ hết hàng  trong đêm để tàu ra.

 
Sau khi Chi ủy tàu 41 họp  bàn bạc, trao đổi, trên cơ sở tình hình thực tế và chỉ lệnh giao nhiệm vụ cuối cùng của cấp trên “cho phép chi ủy – chi bộ và cán bộ tàu  tùy tình hình cụ thể mà quyết định và chịu trách nhiệm trước cấp trên”, Tàu 41 chọn phương án ở lại Vũng Rô để tiếp tục xuống hàng  và đề nghị bến cho tìm chỗ giấu và ngụy trang tàu. Thuyền trưởng cho chuyển bức thư điện “Tàu ở lại bến , bốc hàng xong , tối mai ra” kết thúc liên lạc với Sở chỉ huy. Nhờ vận dụng kinh nghiệm cập tàu vào các đảo ở Hạ long tránh máy bay Mỹ tập kích ở Miền Bắc, 4 giờ sáng  ngày 29/11/1964, việc giấu và ngụy trang tàu đã hoàn tất. Lệnh chiến đấu dược ban hành, nghiêm cấm việc đốt lửa nấu ăn trong khu vực tàu đậu , tất cả ăn lương khô và uống nước suối, giao cho bến vâx đội Hòa Hiệp, Hòa Xuân không để ghe thuyền của ngư dân vào suối lấy nước, đề phòng lộ tàu 41 đang neo đậu trong bến.

Tàu 41 nằm lại bến Vũng Rô một ngày. 18 giờ ngày 29/11 tàu cơ động về bãi chính để bốc dỡ hàng. Trên bờ hàng trạm dân công đã chờ sẵn . Mũi tàu được ủi vào bãi cát. Hàng được đưa lên bờ, hàng đưa xuống các ghe chuyển tải. Không khí táp nập khẩn trương. 2 giờ sáng ngày 30/11/1964, hàng bốc dỡ xong. Bến cho chuyển cát xuống dằn tàu tạo sự ổn định khi tàu ra khơi gặp sóng gió.

3 giờ sáng ngày 30/11/1964 Tàu 41 rời bến Vũng Rô. Chuyến này có 8 cán bộ, thủy thủ của tàu gỗ 401 theo ra, Tàu 401 đưa hàng vào bến Lộ Giao – Bình Định do máy hỏng , mắc cạn, phải đốt cháy tàu để xóa dấu vết, theo lệnh của Đoàn 125, cán bộ, thủy thủ của tàu đi bộ vào Vũng Rô để theo Tàu 41 ra Bắc.

*Chuyến thứ hai – Chuyến hàng đặc biệt. 

Sau chuyến đi đầu tiên của tàu 41 đưa hàng vào cảng Vũng Rô, Tư lệnh Hải quân khẳng định: Từ nay trong hoạt động vận chuyển chi viện chiến trường chúng ta có thêm một bến mới: bến Vũng Rô. Qua chuyến đi của Tàu 41, tuy điều kiện đón tiếp, tổ chức bốc dỡ hàng có nhiều khó khăn nhưng bến vẫn đảm bảo được, chưa thấy địch có phản ứng gì, vẫn còn là nơi địch sơ hở. Thường vụ Đảng ủy và Tư lệnh quân chủng có trao đổi và quyết định chuyến đi thứ hai của tàu 41 vào bến Vũng Rô.

Thuyền trưởng Tàu 41 đề nghị trong chuyến đi thứ hai vào bến Vũng Rô ngoài vũ khí cần chở thêm cho bến một số gạo để lực lượng bến có gạo ăn đủ sức làm nhiệm vụ, lúc này ở bến Vũng Rô cán bộ, chiến sĩ đang thiếu gạo ăn phải ăn trái sung. Tư lệnh Hải quân quyết định : Giao nhiệm vụ cho tàu 41 tiếp tục đưa hàng vào bến Vũng Rô lần thứ hai, trong chuyến đi này ngoài số hàng là vũ khí  gửi thêm 3 tấn gạo cho lực lượng bến.

Sau khi có quyết định của Tư lệnh, Tàu 41 lo xuống hàng, ngoài vũ khí , tàu cử đồng chí Lộc – Thuyền phó hậu cần  lo tiếp nhận vận chuyển 3 tấn gạo tám thơm xuống tàu. Gạo để nơi khô ráo nhất trong khoang hàng đề phòng gió mùa đông bắc tạt nước lên ẩm ướt.

Chuyến đi này, Bộ gửi tăng cường cho bến 4 đồng chí: Bình, Khuê, Ân và Long.

Trên đường hành trình, một vài lần máy bay địch quần lượn, 2 lần thay đổi hướng đi tránh tàu buôn và tàu địch có lúc tưởng như sắp xảy ra chiến đấu. Cán bộ, chiến sĩ tàu tập trung xử lý tình huống. Sau 4 ngày đêm vật lộn với song to gió lớn của mùa gió đông bắc, chuyến đi tuy gặp một vài tình huống phải xử lý nhưng thuận lợi.
Ngày 25/12/1964 khi cách mũi Nạy chừng ½ hải lý, tàu nhận được tín hiệu của bến. Một chiếc ghe máy dẫn đường đưa tàu vào giữa vịnh lúc 24 giờ. Tàu 41 vào nơi trú đậu.

Mọi công việc lại tấp nập khẩn trương: Ngụy trang tàu trước khi trời sáng, tổ chức lực lượng chốt chặn các hướng trọng điểm, chuẩn bị dân công bốc dỡ hàng. Việc bốc dỡ hàng chuyến này phức tạp hơn do đoạn đường xa và phải vận chuyển tới nơi cất giấu trong đêm.

Thuyền trưởng Tàu 41 báo cáo với đồng chí Trần Suyền: Tàu 41 ngoài hàng vũ khí còn 3 tấn gạo tám thơm từ miền Bắc đưa vào dành riêng cho lực lượng bến, đề nghị xuất cấp để lực lượng bến ăn lấy sức bốc dỡ hàng.

Chuyến thứ hai nhờ có chiếc cầu tàu bằng cây rừng làm tạm nên việc bốc dỡ hàng thuận lợi hơn . 3 giờ sáng , hàng đã được bócc dỡ song, 3 tấn gạo tám thơm dưới hầm hàng được bốc lên phân phối cho các đơn vị.

Tàu rời bến, theo tàu có anh Trần Ngọc Quang sau khi đã làm xong việc ở bến.

*Chuyến thứ ba – Tết ở Vũng Rô.

Cuối năm 1964, sau hai chuyến tàu vào Vũng Rô thắng lợi, Tư lệnh Hải quân giao tiếp nhiệm vụ cho tàu 41: “Đảng ủy Và Tư lệnh Quân chủng quyết định Tàu 41 
khắc phục kho khăn để đưa hàng chi viện vào bến Vũng Rô đúng giao thừa tết Ất Tỵ”

Cả Chi ủy, Chi bộ, Cán bộ thuyền tập trung lo chuẩn bị. Trong một cuộc họp toàn tàu, vấn đề nổi cộm lên là làm sao đưa tàu vào bên đúng lúc giao thừa, tạo ra sự bất ngờ đối với địch , nhiều biện pháp được nêu ra, Thuyền trưởng kết luận và thong qua quyết tâm thư gửi lên cấp trên.

Công tác chuẩn bị cho chuyến đi hoàn thành sớm hơn dự định một ngày. Ngoài hàng chi viện, quà đón Xuân vui tết có bánh chưng , bánh tét , bia rựơu, thịt mỡ dưa hành ,chè, thuốc lá,… và một cành đào nhật Tân để khi vào bến, tàu cùng bến ăn tết.

Ngày28/1/1965 tại cảng Bính Động – Hải Phòng, Tàu 41 rời bến trong mùa gió đông bắc rét buốt. Tư lệnh Quân chủng, Đoàn trưởng và Chính ủy Đoàn 125 ra tiễn. Đi theo tàu lần này có 4 đồng chí cán bộ tăng cường cho bến là các đồng chí Cảnh , Kiến , Võ và Kỉnh.

Sau 3 ngày vượt song to gió lớn, thời tiết cực xấu, lách tránh các tàu tuần tiễu của địch, trưa ngày 30 tháng chạp, Tàu 41 chuyển hướng vào bờ. Đây là tuyến đi căng thẳng nhất của lộ trình. Tàu có thể vào tới bờ nhưng cũng có thể gặp địch phải đánh nhau. Vì phải tránh tàu cá của dân nên đến 17 giờ tàu còn cách bờ đến 60 hải lý, khả năng vào bến trễ giờ, do đó phải sử dụng tốc đọ dự bị. 23 giờ 50 phút ngày 01/02/1965 tàu thả trôi giữa Vịnh Vũng Rô. Thuyền trưởng cho thả xuồng và cử người vào bến tìm bộ phận đón. Đúng lúc thuyền của lực lượng bến cập mạng tàu, từ bót Pơ – ti trên đèo Cả, địch đón giao thừa Xuân 1965, hàng lọat súng nổ vang , đèn dù xanh, đỏ địch bắn phụt lên bầu trời sáng rực.

Giao thừa xuân Ất Tỵ đã đến, từ dưới phòng báo vụ vang lên lời Bác Hồ chúc tết. Khẩn trương đưa tàu vào dấu và ngụy trang. Sáng mồng một Tết  dưới vòm lá ngụy trang của tàu đã diễn ra một cuộc liên hoan mừng Xuân Ất Tỵ. Bến và tàu cùng vui Tết.

Tối mồng một, tàu và bến bốc dỡ hàng. Chiếc cầu tàu làm tạm bằng cây rừng không đủ sức cho số đông người đi lại nên hầu hết các anh chị em dân công phải dầm mình dưới nước để chuyển hàng. Hàng bốc dưới tàu lên là vũ khí thuốc men; hàng trên bờ xuống là cát dằn tàu để giữ tàu ổn định khi ra khơi gặp song to gió lớn.

Trước giờ tàu rời bến, một cô dân công đã gửi cho Tàu 41 mang ra Bắc nắm đất Vũng Rô, đất của kiên cường, bất khuất, ăn sung thay gạo nhưng một lòng theo Đảng, theo Bác Hồ để đánh thắng quân thù. Kỷ vật ấy hiện được bảo tàng Hải quân lưu giữ; và tại nhà truyền thống lữ đoàn 125 Hải quân có bức tượng người gửi – nhận nắm đất Vũng Rô bằng chất liệu đồng đen.

Tàu 41 rời bến Vũng Rô vào 3 giờ sáng ngày 03/02/1965 (tức mồng 2 tết Ất Tỵ)

*Chuyến thứ tư – Sự kiện Tàu 143 bị địch phát hiện tháng 2/1965.
Ngày 01/02/1965 (nhằm ngày mồng 8 tết Ất Tỵ), Đảng ủy Bộ tư lệnh Hải quân, trực tếp là Đoàn 125 triển khai giao nhiệm vụ tàu 143 do thuyền trưởng Lê Văn Thêm phụ trách chở 63 tấn hàng vào Bình Định.
Tàu xuất bến, song do tình hình hoạt động của địch trên biển nên không thể đi tiếp, phải dừng lại đảo Hải Nam 10 ngày chờ thời cơ.

Đến ngày 10/02/1965, Tàu mới rời bến Hải Nam. Sau 2 ngày lênh đênh, luồn lách địch trên biển, do tình hình bến Bình Định gặp khó khăn , Sở chỉ huy quyết định không cập bến theo dự kiến và điện cho HB16( Bến Vũng Rô) chuẩn bị tiếp nhận chuyển hàng ngoài kế hoạch vào Vũng Rô.

Tàu 143 lần đầu cập bến Vũng Rô (khác với Tàu 41) luồng lách, bến bãi chưa thông thạo.

Do bãi Chính mới nhận xong chuyến 3, vị trí cất giấu hàng hạn chế, để phân tán hàng vào bến, Ban chỉ huy bến quyết định xuống hàng vào bãi Bàng (điểm cận kề bãi Chính về phía Nam).
Vì tình hình đặc biệt, Sở chỉ huy điện cho HB16 bằng mọi cách phải tập trung lực lượng bốc dỡ hàng trong đêm kịp cho Tàu rời bến không dừng lại qua ngày như các chuyến Tàu 41 trước đó.

Sau khi tàu vào bến, qua một ngày đêm bốc dỡ hàng vào bãi, đến 3 giừ 30 sáng ngày 16/02 thì hoàn thành việc xuống hàng.Tàu 143 có đủ thời gian nhổ neo rời bến, song do tời neo hỏng, thủy thủ phải hì hục sửa chữa đến 5 giờ sáng mới xong. Trời sáng tàu không còn thời gian rời bến ,phải dừng lại trong ngày.
Theo phương án đã chuẩn bị tàu trú tại bãi Chùa và được ngụy trang. Một ngày lưu lại bến và tàu vô cùng căng thẳng.

Vào trung tuần tháng 02, lúc Tàu143 cập bến Vũng Rô cũng là thời điểm lực lượng vũ trang Khu 5 đánh vào căn cứ Dương Liễu và đánh giao thong chiến ở đèo Nhông. Địch thương vong  nhiều.

10 giờ 30 sáng ngày 16/02/1965, một chiếc UH – 18 chở thương bay từ Qui nhơn đi Nha Trang, khi qua vùng biển Vũng Rô, viên phi công Giêmơ Bao Ơ nhìn thấy một “mỏm đá lạ nhô ra trên vách núi phía Tây vũng Rô”, đến 11 giờ sáng ngày 16/02/1965, địch điều một máy bay trinh sát đến Vũng Rô lượn nhiều vòng quan sát và chụp ảnh.

Bến nhận định có khả năng Tàu 143 bị lộ. Chỉ huy bến cho dừng công tác vận chuyển, lực lượng K60 khẩn truơng triển khai nhiệm vụ sẵn sàng chiến đấu theo kế hoạch, lực lượng dân công tiếp tục ngụy trang hàng nơi cất giấu.

13 giờ ngày 16/02/1965, hai chiếc trực thăng vũ trang của địch vòng lượn phía Bãi Môn, một máy bay trinh sát lao tới ném 1 quả pháo mù xuống “mỏm đá lạ” nghi ngờ. Tiếp theo hai chiếc AD – 6 tới ném xuống một loạt bom xăng. Lá ngụy trang trên Tàu 143 bị cháy. Tàu 143 hoàn toàn bị lộ, mũi chìm xuống biển.

Về phía ta, Chỉ huy tàu quyết định cho nổ phá tàu, xóa dấu vết. Nhưng đến ngày17/02/1965 kíp nổ mới chuyển vào Bến (do máy bay địch thả pháo sáng suốt đêm). Đêm ngày 17/02/1965, một tiểu đọi công binh của Quân khu được phải xuống dùng thuyền chở một lực lượng thuốc nổ ra phá hủy tàu. Tuy đã dùng một lượng thuốc nổ khá lớn , gây nổ bằng nụ xòe và dây cháy chậm nhưng do khối nổ không hết, Tàu chìm không xóa triệt để dấu vết.
Lúc này, Ban chỉ huy bến nhận định: “ Thế nào địch cũng quyết đổ bộ để chiếm  tàu lấy vũ khí của ta cất giấu trên bờ. Bãi Chính là bãi đổ bộ của địch, ta phải đánh,diệt nhiều địch ở đây. Bộ đội và du kích còn lại tranh thủ chuyển hàng về phía sau. Số hàng không chuyển đi được thì phải phá hủy ngay trong đêm”. Ngay trong đêm , ta rút tiểu đội đứng ở bãi Lau về bãi Chính, điều động thêm một đội du kích xã Hòa Hiệp, một trung đội của đơn vị K60 chuẩn bị đánh địch ở bãi Chính.
Du kích và bộ đội tập trung K60 và K64 dựa thế núi hiểm trở, có nhiều hang đá, bố trí từng tổ trên đoạn đường Bùng binh lên khu kho chính hang Vàng , bầu Lè.

Việc Tàu 143 bị địch phát hiện ở Vũng Rô tháng 2 năm1965 là một tổn thất quan trọng của công tác vận chuyển chi viện chiến trường đường biển. Vụ Vũng Rô đã làm thay đổi tình thế. Yếu tố bí mật, bất ngờ đã không còn. Kẻ địch đã rõ ý đồ của ta.

Từ sau “Sự kiện Vũng Rô” đến năm 1968, công tác vận chuyển bằng đường biển của Hải quân đã trải qua một thời kỳ ác liệt và đầy gian truân. Đã tổ chức được 28 chuyến đi, bảy chuyến thành công , chở được 410 tấn vũ khí cho chuyến trường, 7 chuyến xảy ra chiến đấu, những chuyến còn lại gặp địch phải quay về.
Từ chuyến đi đầu tiên cho đến ngày kêt thúc chiến tranh. Ta đã tổ chức đi 2290 lần chiếc tàu, vận chuyển được 183013 tấn vũ khí đạn dược,82068 lượt cán bộ.

*Kết quả của việc đưa hàng chi viện từ miền Bắc vào cảng Vũng Rô.

Tàu 41 trong khoảng thời gian hai tháng (28/11/1964 đến 01/02/1965) đã liên tục 3 lần vào bến Vũng Rô mang vào 200 tấn vũ khí và 8 cán bộ tăng cường cho bến. Tàu được Đảng và Nhà Nước phong tặng danh hiệu đơn vị Anh hùng lực lượng vũ trang nhân dân ngày 11/01/1973 với lời tuyên dương: “Tàu 41 là một tập thể trung kiên , nêu cao truyền thống Anh hùng của Quân đội nhân dân , bền bỉ chịu đựng gian khổ, khắc phục khó khăn bình tĩnh dũng cảm vượt qua mọi hiểm nguy, mưu trí, táo bạo quyết giành thắng lợi , lập công xuất sắc, xây dựng đơn vị vững mạnh về mọi mặt.”
Vận chuyển và tiếp nhận vũ khí tại Vũng Rô 1964-1965 là sự kiện lịch sử hào hùng, thể hiện tinh thần mưu trí , dũng cảm, ý chí sắt đá của quân và dân ta quyết tâm đánh thắng giặc Mỹ xâm lược.
 
Hiệu quả chung nhất của tuyến vận tải bằng đường biển là góp phần đánh thắng Mỹ - ngụy, giải phóng hoàn toàn miền Nam thống nhất Tổ quốc.

* Đề nghị tham khảo thêm Nguồn: Vũng Rô - những chuyến tàu lịch sử.- Phú Yên: Sở Khoa học Công nghệ tỉnh Phú Yên xb, 2007.- 108tr.; 20cm -Số ký hiệu xếp giá: 1015130001791
